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Rezumat: Mediul luminos urban din Romdnia a facut progrese deosebite dupa 1990,
atat din punct de vedere cantitativ cdt §i calitativ, datorita eforturilor depuse de CNRI-
CIE prin cursurile de perfectionare profesionald in special §i de receptarea acestora,
care a condus la ridicarea nivelului profesional al firmelor de varf.
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Abstract: Bright Urban Environment in Romania after 1990 made substantial
progress both in terms of quantity and quality, thanks to the efforts of CNRI-CIE
through professional training courses in particular and their reception that led to
raising the professional level of firms peak.
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Din pacate insd, au aparut unele aspecte negative independente de profesionistii in
iluminat precum si din unele tratiri superficiale. In prima categorie, cea mai grava, se inscrie
poluarea luminoasa produsa de firmele luminoase de dimensiuni mari si foarte mari, de foarte
joasd calitate, apdrute in ultimii ani in special in Bucuresti. Pentru acestea exista un singur
remediu: desfiintare printr-o legislatie corespunzatoare. Pentru celelalte probleme provenite
fie din structuri mai vechi, fie din necoordonare cu zonele adiacente si cu gradul de
periculozitate crescut foarte mult azi din cauza aglomeratiei auto, care depaseste toate
capitalele europene, lucrarea de fatd cautad sa atragd atentia pentru diminuarea defectelor de
conceptie s mentinere, prin propunerea de implementare a unor solutii corespunzatoare.

Aspecte negative actuale sunt urmatoarele:

- Poluarea luminoasa produsa de multitudinea de firme luminoase de calitate foarte
joasa, amplasate In special in zona centrala, in intersectii, unele chiar cu structuri palpaitoare
extrem de periculoase prin efectele lor de distragere a atentiei pentru conducatorii auto, moto
si ciclisti;

- Iluminatul necorespunzator ca nivel de iluminare, structurare $i semnalizare in
»zonele de risc* de pe cdile auto urbane, in special trecerile de pietoni nesemaforizate de pe
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cdile de circulatie auto de categoria M;, M,, Ms. Trebuie subliniat ca este inadmisibila azi, la
nivelul actual de circulatie auto, prevederea de treceri pietonale nesemaforizate pe caile de
circulatie intensa, permanentd, de categorie M; si My;

- Lipsa de coordonare permanentd intre sistemele de iluminat stradal in zona de
circulatie auto, $i nu numai, si vegetatia adiacentd, in special primdvara si toamna, cand, din
cauza dezvoltarii vegetatiei, sunt obturate, partial si uneori total, aparatele de iluminat;

- Neprevederea, in foarte multe situatii, a zonei de tranzitie intre caile de circulatie
de categorii diferite cu diferente mari sau foarte mari de luminante, structurd necesara
adaptarii vizuale a conducdtorului auto de la un nivel la celalalt, care nu se realizeaza
instantaneu, ci Intr-un timp determinat de diferentele de valoare intre luminatele celor doua
cai;

- Zona adiacenta cailor de circulatie auto care trebuie sd aiba un nivel minim de
jumatate din valoarea caii, atat pentru pietoni, ciclisti, care intr-o tara civilizata nu circula pe
cdile auto, cat si pentru conducatorii auto, care nu trebuie sd vada o zona neagra laterala, care,
din cauza contrastului, poate provoca orbire psihologicd si conduce la accidente. De
asemenea, daca azi pentru zona aldturatd s-au facut progrese remarcabile pe cateva cai de
circulatie principale de categorie M;, M, a ramas insd necesitatea completarii si la celorlalte
neiluminate corespunzator fie ca nivel de iluminare, fie ca distributie de luminante;

- Trebuie mentionat Insd si faptul ca au fost montate, pe multe zone adiacente ale
cailor de categorie M;, M,, M3, aparate de iluminat necorespunzdtoare, de tipul celor destinate
parcurilor, cu emisie laterala orizontald puternicd, ceea ce reprezinta o solicitare vizualad
puternicd pentru conducatorii de la volan din cauza indlfimii reduse i numarului mare de
aparate, ce pot produce orbire psihologica conducdtorilor auto si pot provoca accidente.
Ulterior unele aparate au fost inlocuite dar nu total. Este necesar ca cei care concep aceste
structuri sa fie instruiti $i controlati;

- Un alt aspect care se manifestd frecvent pe anumite zone ale capitalei este
intreruperea frecventa a alimentarii cu energie electrica. Pentru evitarea acestei defectiuni sunt
necesare revizia permanenta si renovarea in zonele vechi ale retelei de alimentare cu energie
electrica.

1. POLUAREA LUMINOASA IN MEDIUL URBAN

Poluarea luminoasa in mediul urban este determinatd de nerespectarea aspectelor
cantitative si calitative recomandate de CNRI-CIE si de cercetarile de nivel ridicat realizate
pe plan international si national. In Figura 1 sunt sintetizate cauzele producerii poluarii
luminoase in mediul urban in general prin neechilibrarea aspectelor cantitative si calitative
determinante in structura sa recomandata si fundamentata.

70



Securitatea si estetica mediului luminos urban din Bucuresti — o necesitate actuala
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Figura 1. Cauzele producerii poluarii luminoase in mediul luminos urban
de seara - noapte

In situatia actuald in mediul luminos urban din Roméania, asa cum a fost mentionat
anterior, datorita profesionalismului ridicat, majoritatea greselilor initiale care provocau
poluarea luminoasa, greseli mentionate in Figura 1, au disparut sau sunt pe cale de disparitie.

Chiar dacd in ultimii ani s-au realizat progrese deosebite in calitatea iluminatului
urban din Romania, datorita in special ridicarii nivelului profesional al firmelor de varf, au
aparut insd unele aspecte negative, care degradeaza calitatea ambientului urban si altele care
afecteaza securitatea circulatiei auto, ciclistilor si pietonilor, In special in capitala.

In Figura 2, sunt reprezentate, sintetic si logic, modul de producere a poludrii
luminoase din cauza firmelor luminoase de nivel foarte scazut si consecintele negative asupra
esteticii urbane si cele asupra sistemului vizual, care, din cauza solicitarilor vizuale
permanente sau alternative asupra conducatorilor de vehicule, pot conduce la accidente.
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Figura 2. Structura producerii poludrii luminoase 1n special in Bucuresti si efectele sale negative
asupra imaginii capitalei si asupra sistemului vizual al conducatorilor de vehicule

Trebuie mentionat un aspect relativ in poluarea luminoasa determinat de o alegere
necorespunzdtoare a culorii sursei relativ noi LED, utilizata azi si in iluminatul urban. Astfel,
din cauza aspectului comercial, se promoveaza, fara justificari stiintifice aprofundate,
culoarea albd si uneori chiar alb rece, total necorespunzatoare mediului luminos urban
european in care cercetdrile facute anterior de profesionisti au demonstrat necesitatea utilizarii
in totalitate al luminii alb calde, care creeaza conditiile optime din punct de vedere vizual si

estetic.

De asemenea, atat din aceleiasi considerente comerciale cat si din superficialitate si
pregdtire profesionald necorespunzdtoare, sunt utilizate LED-uri de culori diferite pentru
iluminatul decorativ al unor cladiri, pentru zone pietonale s.a., care conduc la un nou val de
poluare luminoasd produsa de amestecul de culori, degradind imaginea urband de seara —

noapte.
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Eliminarea poludrii luminoase produse de majoritatea firmelor se va putea realiza
numai prin constientizarea organismelor administrative, printr-o legislatie corespunzatoare si
prin consilierea de catre profesionisti de calitate la nivelul primariilor.

In privinta poludrii luminoase produse de LED-uri alese necorespunzitor in mediul
luminos urban de seard — noapte, numai profesionalismul real al specialistilor domeniului pot
sa-1 diminueze pas cu pas pand la eliminare, inlaturdnd interesele comerciale azi
predominante.

2. CONEXIUNEA DINTRE ILUMINATUL CAILOR DE CIRCULATIE
DIN ROMANIA SI VEGETATIA ADIACENTA - ASPECT DETERMINANT
IN REALIZAREA CANTITATIVA SI CALITATIVA A UNUI MEDIU
LUMINOS CORESPUNZATOR

Vegetatia adiacenta cailor de circulatie (auto, ciclisti, pietoni) este o necesitate
beneficd din punct de vedere estetic si functional in ambientul urban de zi, seard si noapte.
Conditia esentiald pentru un iluminat public de calitate, modern si eficient, care sd asigure
securitatea circulatiei §i estetica urbana, este: ,,armonizarea corectd a sistemului de iluminat
stradal cu vegetatia adiacentd. Aceastd armonizare se poate realiza prin conexiune cu
vegetatia existentd si prin mentinerea sa permanentd, respectiv intretinerea periodica a
vegetatiei astfel Incat aceasta sa nu obtureze, partial sau total, aparatele de iluminat (in special
primdvara, vara, toamna). Din pacate in Roméania, spre deosebire de tarile europene de varf,
nu se face un proiect de mentinere/intretinere permanenta, iar in foarte multe cazuri nu se iau
in considerare tipul vegetatiei si structura sa, pentru ca nu apare decat foarte rar in planuri.

In Figura 3 sunt prezentate schematic efectele, produse in Romania si in special in
Bucuresti, din cauza neglijarii luarii in considerare a conexiunii extrem de importante intre
sistemul de iluminat i vegetatia adiacentd, care poate conduce la scdderea nivelului de
luminantd si uniformitate la 1/10 din valorile medii si chiar mai mult in anumite zone,
constatata de CNRI-CIE in urma testelor facute.

Solutia ideala pentru caile de circulatie cu banda (verde) centrald farda arbori este
sistemul central (axial) dublu orientat, reprezentata in Figura 4, care, din pacate, pe strazile

din Bucuresti si nu numai, practic nu este aplicata.

Solutia este foarte bund atat din punct de vedere functional, cat si din cel al evitarii
ecrandrii de catre vegetatie.
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Figura 3. Efectele necoordonarii dintre sistemul de iluminat stradal si vegetatia adiacenta

Figura 4. Sistem de iluminat central dublu orientat, practicat In Uniunea Europeana

Daca nu sunt iluminate separat si independent trotuarele, este necesard corelarea
geometrica intre amplasarea aparatelor de iluminat in zona centrald si coronamentul arborilor.

3. ILUMINATUL NECORESPUNZATOR AL UNOR ZONE DE RISC

Iluminat necorespunzator al unor zone de risc asa cum sunt trecerile de pietoni
nesemaforizate pe cai de circulatie intensd — M, My si M3 si cele semaforizate dar cu obturare

semafoare §i alte aspecte negative sunt prezentate in Figura 5.
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Figura 5. Zonele de mare risc neiluminate corespunzator

In Figura 6 sunt prezentate schematic solutiile de remediere a pericolului din zonele de
risc mentionate pentru un nivel de iluminare mult mai mare fata de caile de circulatie i prin
semnalizari suplimentare vizibile de departe (cu palpaire), sistemele ,.clasice” pe trotuare
laterale fiind greu sau chiar imposibil de vazut la strazile largi si nu numai, fiind obturate de
vegetatie, panouri, chioscuri si alte elemente parazitare.

4. ZONA DE TRANZITIE - O NECESITATE VITALA

Zona de tranzitie Intre doua cai de circulatie cu niveluri diferite de luminanta este o
necesitate determinata atat de structura ochiului uman care nu se adapteaza instantaneu de la
un nivel ridicat la unul mai scdzut M;—M;s (~15 secunde), iar In sens contrar (Ms—M;) apare
o senzatie aparenta de liniste ce determind, n unele cazuri, control vizual superficial care
poate conduce la accidente. In Figura 7.a, este indicat schematic modul de adaptare vizuali a
sistemului vizual uman la trecerea de la un nivel de luminanti mare la unul mic si invers. In
Figura 7.b, este indicata structura geometrica cu dimensiunile zonei de tranzitie.

Trebuie mentionat ca nivelul de luminanta trebuie sa creasca treptat de la Ms la M; pe
zona de 100 m si, respectiv, sa scada treptat de la M, la Ms.
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Figura 6. Schema solutiilor de evitare a accidentelor in zonele de risc, In special in Bucuresti
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Figura 7. Zona de tranzitie:
a — Schema structurii senzatiilor vizuale la trecerea observatorului la volan de la un nivel M; la Ms si
reciproc si efectele sale asupra acestuia;
b — Dimensiunile zonei de tranzitie necesare adaptdarii vizuale
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5. NECESITATEA REVIZUIRII PERMANENTE SI RENOVARII
RETELEI DE ALIMENTARE CU ENERGIE ELECTRICA

In multe zone ale capitalei, ca si 1n alte oragse din Romania, existad o retea de alimentare
electricd veche si/sau foarte veche, care din aceste considerente conduce la intreruperea
frecventd a alimentarii.

Intreruperea iluminatului Tn aceste zone poate provoca accidente, blocaje ale
circulatiei auto, insecuritate pentru pietoni atat din punctul de vedere al circulatiei, cat si al
securitatii §i protectiei impotriva raufacatorilor.

Se impune de urgentd ca actualul detinator al exploatdrii alimentdrii cu energie
electricd sa realizeze renovarea retelei in zonele frecvent afectate si sa faca un control periodic
si calificat al intregii retele din capitala si din celelalte orage.

6. CONCLUZII

Lucrarea prezentatd a urmarit sa gaseasca solutii corespunzatoare pentru eliminarea
unor aspecte negative, care degradeaza mediul luminos urban, in special in Bucuresti si nu
numai, fiind in totald contradictie cu profesionalismul implementat de CNRI-CIE, de
Catedrele de specialitate si de firmele de varf din Roménia.

Printr-o ,luptd* corespunzatoare a profesionistilor iluminatului, trebuie sd fie
eliminatd poluarea luminoasa produsd de actualele firme luminoase, in special in Bucuresti,
care degradeaza imaginea pozitiva realizata !

De asemenea, lucrarea a cautat sa atentioneze si sa ofere solutii pentru eliminarea unor
aspecte ce trebuie racordate la structurile europene din care azi facem parte.

Astfel, trebuie urgent tratate corespunzator aspectele mentionate in continuare:

- coordonarea corecta §i permanentd a sistemului de iluminat stradal cu vegetatia
adiacenta;

- realizarea unui iluminat corespunzator capabil sa asigure securitatea zonelor de mare
risc (in special traversarile de pietoni);

- respectarea normelor CNRI-CIE privind iluminatul corect al zonei de tranzit si
iluminatul corespunzator al zonei adiacente cailor de circulatie;

- utilizarea de aparate de iluminat corespunzatoare pentru caile pietonale si ciclisti
(adiacente caii de circulatie auto);

- reabilitarea urgentd a retelei de alimentare cu energie electricd a sistemelor de
iluminat stradal.

Numai prin demersurile prezente si viitoare ale CNRI-CIE si ale Membrilor Asociati,
pe toate planurile prezentate, Bucurestiul va deveni, mai ales in conditii de seard-noapte, o
capitald europeana !
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